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ECKDATEN CYCLI N K

Vertrag F&E Dienstleistung
Auftraggeber Klima- und Energiefonds
Ausschreibung Zero Emission Mobility plus 2024

4.1.1. Konzeption eines osterreichweit

Schwerpunkt flachendeckenden Bike-Sharing Angebots

Laufzeit 18 Monate

Zeitraum 01.04.2025 - 30.09.2026 (verlangert bis 15.12.26)



ZIELSETZUNG CYCLI N K

Ausgangslage

Wahrend Bike-Sharing in vielen europaischen
Landern bereits als flachendeckendes
Mobilitatsangebot etabliert ist, bleibt das
System in Osterreich fragmentiert und
uberwiegend auf urbane Gebiete
beschrankt. Vorhandene Systeme werden
zwar gut genutzt, doch insbesondere in
landlichen Raumen und in der Verknupfung
mit dem offentlichen Verkehr bestehen
erhebliche Lucken.

Es verfolgt das Ziel, ein flachendeckendes,
integriertes Bike-Sharing-System fur
Osterreich zu entwerfen. Dabei wird
besonders die ,erste/letzte Meile” als
Zubringer zum OV im landlichen und

suburbanen Raum adressiert, um
intermodale Wege zu fordern und eine
Verlagerung vom Kfz-Verkehr hin zu
nachhaltigen Verkehrsmitteln zu bewirken.



VORGEHENSWEISE CYCLI N K

Implementierung

Betreibermodelle & Abschluss-Workshop ®
Institutioneller -

.7 2026
Rahmen 7 ‘
o e

—--‘_
- e -

-~

. Standortmodell

Ziele & ! (Angebot & Betreibermodelle (online)
Anforderungen ‘ Nachfrage)

/
/

Expert:innen-Workshop

Desk-Research: )/

Strategien, rechtlicher ,"’I

Rahmen - : :
‘ L e ‘ 7 Interviews, Systemvergleich

------ (Governance, Betreiber, Nutzer:innen)
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QUALITATIVE ANALYSE

Nationale
Strategien

Regionale
Strategien

Bundes-
gesetze

Kommunale

Vorgaben

Strategien &
rechtlicher Rahmen

Mobilitatsmasterplan 2030, Sharing Strategie
Personen-Mobilitatsbereich, Masterplan
Radfahren 2030, Regierungsprogramm 2025-29,
Sharing Landscape Austria

Radstrategie Steiermark, Vorarlberg, Tirol,
Burgenland, FuB- und Radverkehrskonzept
Bregenz, Masterplan Radverkehr Innsbruck,
Radverkehrsstrategie Salzburg, Mobilitatsplan
Graz, Smart Klima City Strategie Wien, Fahr Rad
Linz, Masterplan Radfahren Klagenfurt,
Leitkonzept aktive Mobilitat Sankt Polten

StVo, Fahrradverordnung,
Gewerbeordnung

Gehnemigungspflicht,
Sondernutzungsgebuhren, Haftungsfragen,
Datenschutz

Systemvergleich

Stavanger & Sandnes - Norwegen Helsinki - Finnland Tartu - Estland
Bysykkelen Helsinki City Bikes Tartu Ratas Smart Bike

Leiden - Holland
Donkey Republic

Gent - Belgien
Blue-bike

Stuttgart - Deutschland
RegioRadStuttgart

Zirich - Schweiz
PubliBike

Lyon - Frankreich
Vélo'v

San Sebastian - Spanien
dBizi

Innsbruck - Osterreich Udine - Italien Rijeka - Kroatien Weiz - Osterreich
IVB Stadtrad Innsbruck RideMovi RICIKLETA WeizBike

CYCLINK

(CE 3))

Interviews
RegioRad Tirol
VeloAntwerp

WeizBike

Dutch Cycling
Embassy

S-Bike Salzburg




TAKE AWAYS CYC LI N K

Service-Orientiertheit Stakeholder:innen

eine Buchungsplattform, RegelmaBige Einbindung 0
einfache Zuganglichkeit, 24/7 zentral, klare Rollenverteilung, c%
Verfugbarkeit, Erfasste Fahrdaten, klare Definition Zielgruppen .c%
mehrere Rader verleihbar, =

Reservierungsmoglichkeit,
Servicekontakt, Verschrankung mit

bestehenden Systemen Allgemeines
Niederschwelligkeit,

Verstandlichkeit & Einfachheit,

g ) . . . Einbettung Mobilitatsstrategien,

Infrastruktur ) Finanzierung/Preis Betrieb lokale Bediirfnisse, Nutzung K|

Schnittstellen OV, einheitliches White-Label-

hohe Dichte Stationsnetz, Tarifsystem, LBsun

gemeindeubergreifende Ausleihen, Verschrankung OV, & .

: : o Datennutzung fur - 1
Trend stationsbasierte Systeme, gruppenspezifische : . Mogliche KPIs
. Gemeinden/Stadte,
Fokus letzte Meile, Angebote, Betreiber/Face to Fahrtenbezogene,
hohe Qualitat der Rader, Werbung/Kooperatio Fahrrader/1.000
. : : .- the customer: . !
Radertypen, GPS-Tracking, n, Integration als OV- . Einwohner:innen,
. divers :

Wartung: dezentraler Service DL Nutzer:innenbezogene

G J \ \, J




KONZEPTION




ZIELE FUR DEN NETZAUSBAU CYCLI N K

Ziele fur ein osterreichweites
Bike-Sharing-Angebot

Ubergeordnete Leitziele aus Strategische Ziele zu verschiedenen

verschiedenen Perspektiven Themenbereichen

Governance-Perspektive Rechtliche Rahmenbedingungen

(gesellschaftliches Interesse)
Ausstattung der Stationen und Fahrrader

Betreiber-Perspektive

(betriebswirtschaftliches Interesse) Buchungs-und Tarifsystem

Nutzer:innen-Perspektive Netzausbau

(individuelles Interesse) Betreiber-und Finanzierungsmodelle



ABBILDUNG DES ANGEBOTS CYCLI N K

Analyse des bestehenden Angebots
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ABBILDUNG DER NACHFRAGE CYCLI N K

Abschatzung der zuklinftigen Nachfrage:
Wo befinden sich Personen, die ein Leihrad benotigen konnten?

Erfassung raumlicher Daten nach den Daseinsgrundfunktionen
e Wohnen: Hauptwohnsitze, Nebenwohnsitze, touristische Nachtigungen
e Arbeiten: Beschaftigte am Arbeitsort

e Ausbildung: Kindergarten, Schulen, Hochschulen, Volkshochschulen

e Mobilitat: Bahnhofe und Busstationen
 Erledigungen: private, soziale und 6ffentliche Dienstleistungen, Offentliche Verwaltung
e Einkaufen: Einzelhandel

e Freizeit: Restaurants, Veranstaltungsorte, Kinos, Cafés, Sporanlagen, Parks, Museen,

touristische POI,...



ABBILDUNG DER NACHFRAGE CYCLI N K

Abschatzung der zukilinftigen Nachfrage:
Wo befinden sich Personen, die ein Leihrad benotigen konnten?

Bevolkerungsraster | N — Umlegung und Gewichtung der raumlichen Datenschichten

Umlegung aller Datenschichten in einen 250m-Raster ~ Gewichtung der Daten nach realen Wegezwecken

rur Arbeit
| privater Besuch . dienstiich/geschaftlich
r 22% ’
10% 2
sonstige Freizeit Schule/Ausbildung
2‘.’ B%
private F BringenfHolen/
Erledigung ' Begleitung von Personen
11% ’ 2¢
18%
Einkauf

Abb 2.3: Wegzweckverteilung der Radwege

— Potenzielle Gesamtnachfrage nach Bikesharing in O




ANGEBOT UND NACHFRAGE
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EINFLUSSFAKTOREN FUR CYCLINK

NUTZUNG VON BIKESHARING

Statistische Modellierung der
Ausleihzahlen

Schatzung der Ausleihen durch potenzielle
Nachfrage & andere Variablen

Einflussfaktoren der Nutzung von
Bikesharing-Systemen

Potenzielle Nachfrage
Dichte des Stationsnetzes
Radwegenetz (Lange und Qualitat)
Topographie (Hangneigungen)
Region (regionale Spezifika)



AUSBAUSZENARIEN CYCLINK

BIKESHARING

Definition von Szenarien zur Erweiterung des Angebots

Festlegung moglicher
Netzerweiterungen in 3 Stufen

— Abgrenzung von "Biksharing-Regionen”
(zusammenhangende Siedlungsgebiete mit hoher Nachfrage nach Bikesharing)

— Bestimmung der Ausbauprioritaten
(Priorisierung der Regionen mit 1, 2 oder 3)

— Festlegung optimalen Angebots
(Zahl der Stationen und Fahrrader fiir die optimale Versorgung dieser Region ohne genaue Standortfestlegung)

— Verbesserung der Netzabdeckung
(Potenzielle Nachfrage, die mit diesem Angebot abgedeckt werden kénnte)



AUSBAUSZENARIEN CYCLINK

BIKESHARING OBEROSTERREICH

Ausbauprioritat in Oberosterreich
nach Regionen cyclLink: Szenarien fur den Ausbau des Bikesharing-Angebots
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AUSBAUSZENARIEN CYCLINK

BIKESHARING OSTERREICH

Ausbaustufe Zahl der Nachfrage (in % der Anteil  e-Bike- Oberdstareich 15,83% 100,00% Tirol 9,87% 100,00%
jike_Reg (Prioritat) Gemeinden Stationen Rider Nachfrageinganz@) Nachfrage BL  Eignung s i - = - Lo L Bestand 2025 4 82 1015 1,63% 16,49%
Ot A 58 288 3548 AT 35.50% Netzausbau Stufe 1-3 49 153 1732 2,74% 27,78%
iurgenland 3,08% 100,00% Linz Aggomarationraum Stufel 4 L) 1168 1,85% 60,12% ' Innsbruck Agglomerationsraul Stufe 2 3 18 263 0,423 13,52% ++
iestand 2025 (] 0 0 0,00% 0,00% ?’:;;wmg = i::E; ; ;; z:; gii: ﬁ:;:: : Innsbruck Umgebung Ost Stufe 2 6 2 238 0,37% 12,14% .
letzausbau Stufe 1-3 11 49 455 0,71% 23,21% = s r 5 = T i = Woergl - Kramsach Stufe 2 8 21 187 0,313 10,15% .
Eisenstadt Umgebung Stufe 2 2 13 161 0,25% 8,27% + = i . e == = e " Jenbach - Schwaz Stufe 2 4 14 167 D,26% B57% -+
Meusiedler See Mord Stufe 2 3 13 106 0,17% 5,465 H Linz Umgebung Ost Stufe 2 4 9 147 0.23% 757% i Zillertal Stufe 2 4 [ 126 0,209 6,48% _—
Mattersburg Stufe 3 1 5 41 0,06% 2,10% + Gmunden Stufe 3 3 12 136 0,20% 6.46% e Kitzbuehel - 5t. Johann Stufe 2 2 10 113 0,18% 5.83% +
Oberwart Stufe 3 1 ] 5B 0,09% 2,99% + Ried Stufe 2 2 8 108 0,17% 5,53% . Innsbruck Umgebung West Stufe 2 7 14 113 0,18% 5,81% -—-
Pinkafeld Stufe 3 1 3 2% 0,043 1,36% = Braunau Styfe 2 1 ) 104 0.16% 5.36% + Lienz Stufe 2 3 10 101 0,16% 5,21% -
Oberpullendorf Stufe 3 1 3 28 0,04% 143% = Grieskirchen Swie 3 2 5 58 0,09% 3.01% . Telfs Stufe 2 3 a a5 0,14% 4,39% ++
Gussing Stufe 3 1 3 18 0,03% 0,95% = Freistadt Stufe 3 1 5 55 0,09% 2 B4% . Imst Stufe 2 1 7 71 0,11% 3,66% P
lennersdorf Stufe 3 1 2 12 0,02% 0,64% et Mattighofen Stufe 3 2 7 53 0.08% 2.73% L Seefald Stufe 2 1 4 71 0,11% 3,86% Fr
Schwanenstadt Stufe 3 3 7 52 0.08% 2.68% - Landeck Stufe 2 el & &5 0,10% 3,35% P
dmten 6,24% 100,00% Bad Ischl Stufe 3 1 5 49 0,08% 2,54% - Reutte Stufed 2 g 54 0.09% 278% s
iestand 2025 4 51 411 0,85% 13,61% Kirchdorf Stufe 3 2 5 47 0.07% 2.41% . Soelden Stufe 3 1 5 0 0.05% 153% s
mmm" 1-3 S ‘: g x ;g;; ﬁﬂ ’;::ﬁng :::::g _: : E g‘gx ;ii: = Arlberg Stufe 3 1 3 23 0,04% 1,18% .
Inac ure . + ¥ - e .
Klagenfurt Stufe 2 2 27 235 0,36% 11,56% + Mondsee Stufe 3 2 4 38 0.06% 1.95% ad Aursten B3 L 2 = D.05% 0.05% -
Spittalan der Drau Stufe 2 2 9 o8 0,16% 5,05% 4 Schaerding Stufe 3 1 3 Y 0.06% 1.92% i
vfmfsbe re Stufe 2 1 8 72 0,11% 371% - Rohrbach Stule 3 1 3 30 0,05% 1.53% & e 4155 100,005
. Kremsmuenster Stufe 3 1 3 27 0,04% 1,38% o Bestand 2025 2 3 1 0,08% 2,02%
5t. Veit an der Glan Stufe 3 1 5 52 0,08% 2,68% +
Feldkirchen Stufe 3 1 4 38 0,06% 1,97% =+ Eiadl EodieNion s“ﬂe | N Aib SC }j N |tt:$te)(t B oo = Hetrmstum Suted3 b 161 1636 e S
B Andorf 5t 0,03% 0,89% + Rheintal Mord Stufe 1 12 g1 887 1,40% 45,62% -
Althofen Stufe 3 1 3 9 0,05% 1.49% s Ottensheim Stufe 3 1 2 17 0,03% 0.86% - Rheintal Siid Stufe1 13 &0 585 D,89% 29,06% .
Valkermarkt Stufe 3 1 3 26 0, 0 1,35% + Altheim Stufe 3 1 2 14 0.02% 0.74% P Bludenz Stufe 2 s 17 157 0,253 B.05% .
Ferlach Stufe 3 1 2 18 0,03% 0,95% - Montafen Stufe 3 3 3 7 0,04% 1,36% .
Salzburg 7,30% 100,00%
iestand 2025 61 254 2504 3,04% 16,75% MNetzausbau Stufe 1-3 27 150 2138 3.38% 46,27% Bestand 2025 1 275 4963 15,05% £9,97%
letzausbau Stufe 1-3 78 261 2497 3,84% 21,19% Saubutgﬁ.gglemtmns-faum Stufe 1 4 72 1375 2,13*? 70,7 7% e bau Stufe 1-3 16 199 3404 5,53% 25,72%
Wien Agolomerationsraum Stufe 1 15 53 512 0,81% 26,36% + SalzburgUmgetsng S0 LT 5 15 185 0.29% 2,51% i Wien Kernstadt Stufe 1 16 199 3404 5,53% 25,72% *
Wien Umgebung Nord stute 1 s 2 248 0.55% 17.91% . SalzburgUmgebung Nord Stwfe2 5 17 149 0,24% 7.67% e
. - Bischofsholen - 5t. Johann Stufe 2 2 B 92 0,15% 4,72% =+ =
Wien Umgebung Sid Stufe 1 18 50 355 0,56% 18.27% = Zell am See Stufe 2 3 3 &7 D,14% 4.46% e Osterreich gesamt 100,00% 100,00%
Wiener Neustadt Stufe 2 2 17 145 0,23% 7.46% + Saalfelden Stufe 3 1 5 5g 0.09% 3,04% - Bestand 2025 75 751 9796 22,05% 22,05%
MWeunkirchen Stufe 2 4 17 140 0,22% 7,22% had Gastein Stufe 3 2 5 1] 0,00% 3.00% - Netzaus bau St 324 1655 20103 31,73% 31,73%
Wieselburg-Scheibbs Stufe 2 3 a8 117 0,18% 5,909% - Radstadt Stufe 3 2 & 43 0,07% 2.20% o Stufe 1 102 745 11388 18,04% 18,04%
Waidhofen ander Ybbs Stufe 2 1 4 a0 0, 14% 4 62% + Tamsweg Stufe 3 1 3 30 0,05% 1.54% - Stufe 2 139 6530 6331 9,99% 9,99%
St. Polten Stufe 2 4 10 73 0,11% 3,73% + Mittersill Stufe 3 1 3 28 0,05% 1.46% haa Stufe 3 83 280 2374 3.71% 3.71%
Krems Stufe 7 5 8 71 0.11% 3.67% e Oberndorf Stufe 3 1 3 27 0,04% 1.41% s
Waidhefen an der Thaya Stufe 2 1 3 67 0,11% 3.43% + -
Mistelbach Stufe 3 1 6 62 0,10% 321% - Stelermark 13,85% 100,00%
Bruck ander Leitha Stufe 3 2 G 54 0,09% 2,76% -- :;:::ndﬂi;m 44 ‘i ; aﬁ :ﬁ m A b o 't “t h B d I“ d
LS {
St. Valentin Stufe 3 2 7 53 0,08% 2.73% ++ Graz Agglomerationsraum Stufe 1 g 125 2470 3.91% 127.07% u s a u p r I O rl a e n n ac u n es a n e r n
Zwettl Stufe 3 1 4 S0 0,08% 2,59% * Obersteiermark st Stufe 2 8 32 340 0,54% 17.50% + .
Horn Stufe 3 2 6 50 0,08% 2,55% - = o = = - S o - — Festlegung von Ausbauregionen
Hollabrunn Stufe 3 1 4 41 0,06% 2,11% + Leibnitz Stufe 2 4 11 %9 D,16% 5,09% . — Priorisieru ng der Ausbau regionen (Stufe 1,2 und 3)
Gmind Stufe 3 1 4 35 0,06% 1,81% - Voitsberg Stufe 2 4 8 a3 0,13% 4,26% a o a o
bresshaum ctufe 5 5 3 0.05% e . Grazimgeburg i Sty : i = 0.12% & " — Empfehlung fiir Zahl der Stationen und Fahrradern
Neulengbach Stufe 3 1 4 2 0,04% 1,22% s Ssdor Sute s 2 > o= i 2D ~ — Festlegung der e-Bike-Eignung (Tographie, Distanzen, Tourismus)
Hartberg Stufe 2 5 &0 0,10% 3,10% -
Ybbs Stufe 3 1 2 23 0,04% 1,17% -t e e - : = — e . - A 6d stzlich Nachf bdeck d h Net b
Essenbure ctufes s 5 s 0.035% 545 . eldbac u 085 ; usmaf der zusétzlichen Nachfrageabdeckung durch Netzausbau
Graz Umgebung Mard Stufe 3 2 (] 48 0.08% 2.45% - o A
Retz Stufe 3 1 2 18 0.03% 0.92% = Liezen Stufe3 1 4 47 0,08% 2,44% - — Gegenliberstellung: Angebot und Netzabdeckung im Bestand
Poysdorf Stufe 3 1 2 17 0.03% 0.89% = Deutschlandsberg Stufe 3 1 4 43 0,07% 2.19% -
Melk Stufe 3 1 2 17 0,03% 0,88% el Fuerstenfeld Stufe 3 1 4 38 0,06% 1.97% -+
Amstetten Stufe 3 1 2 16 0,03% 0,82% + Schladming Stute 3 1 3 35 0.06% 181% Vollausbau: 324 Gemeinden, fast 1.900 neue Stationen, > 20.000 neue Rader
Bad Radkersbur Stufe 3 1 2 29 0,05% 1.50% .
irmschisg ¢ LR . 5 = 0,08% S m Netzabdeckung: ~ 54% der Gesamten Nachfrage
Murau Stufe 3 1 2 20 0.03% 1.05% -
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BETREIBERMODELLE

Offentliches
Betreibermodell

Public Private
Partnership

Privatwirtschaf-
tliches Modell

Genossen-
schaftsmodell

Hohe 6ffentliche Steuerbarkeit
Sozialvertragliche Tarife & OV-Integration
Flachendeckung moglich

Datenhoheit

Offentliche Steuerung + private Expertise
Risikoteilung & Kosteneffizienz

Qualitats- und Innovationsanreize
Datenbasierte Steuerung moglich

Geringe Kosten fur 6ffentliche Hand
Effizienter marktgetriebener Betrieb

Hohe regionale Akzeptanz
Starke Nutzer:innen-Bindung
Geringe 6ffentliche Kosten
Innovationspotenzial

CYCLINK

Hoher Finanzierungsbedarf
Hoher Verwaltungsaufwand
Politische Abhangigkeit

Abhangigkeit vom Betreiber
Komplexe Governance/
Vertragssteuerung

Eingeschrankter operativer Einfluss

Geringe offentliche Steuerbarkeit
Hohere Nutzungsentgelte
Fokus auf rentable Raume

Schwierige Langzeitfinanzierung
Begrenzte Skalierbarkeit
Geringe Steuerbarkeit

Kaum Praxiserfahrung






Vielen Dank!
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Grazer Energieagentur Technische Universitat Wien
Kaiserfeldgasse 5-7 Karlsgasse 11

8010 Graz 1040 Wien
Www.grazer-ea.at https://www.tuwien.at
Teresa Kallsperger Hans Kramar
kallsperger@grazer-ea.at hans.kramar@tuwien.ac.at

Fotocredits:
Folie 3-5: OpenAl/ChatGPT, Kl-generiert, 2026
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